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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU TECHNICZNEGO ROBOT UTRZYMANIOWYCH DROG LESNYCH
NA TERENIE NADLESNICTWA MYSZYNIEC W ROKU 2021”

INWESTOR: NADLESNICTWO MYSZYNIEC.

I. PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt niniejszy opracowano na zlecenie Nadlesnictwa Myszyniec,

Projekt opracowano w oparciu o:

B inwentaryzacj¢ istniejacych drog lesnych o nawierzchni z kruszywa tamanego 1
zwirowych.

B obowigzujace przepisy i wytyczne projektowania drog ,

B Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 14.05.1999 1.)

B wymogi dotyczace projektowania drog lesnych stuzacych jako dojazdy pozarowe
zawarte w Dzienniku Ustaw nr 58 poz 405 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegotowych zasad zabezpieczenia
przeciwpozarowego lasow .

B warunki okreslone w poradniku technicznym Drogi Le$ne z 2006 r. opracowanym
przez Dyrekcje Generalng Lasow Panstwowych

II. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania bylo zinwentaryzowanie istniejacych drog z kruszywa
tamanego 1 zwirowych, ustalenie typowego przekroju normalnego remontu oraz
ustalenie przedmiaru robot koniecznych do remontu drog.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza ma stuzy¢ inwestorowi do zatatwienia
spraw formalno - prawnych tj. przeprowadzenie przetargu publicznego na wykonanie
robdt zwigzanych z utrzymaniem drog, zgodnie z obowiazujacymi przepisami w tym
zakresie.

Zakres opracowania obejmuje w szczegdlnosci:

B zinwentaryzowanie istniejacych drog ,

B ustalenie przekrojow normalnych,

B sporzadzenie przedmiaru robot,

B sporzadzenie kosztorysu inwestorskiego i slepego.



II1. STAN ISTNIEJACYCH DROG

1. Dane ogdblne o drogach.

Drogi lesne posiadajg utrwalony w terenie przebieg przez takie elementy jak:
B ograniczony pas drogowy sgsiadujagcymi oddziatami lesnymi ,
B istniejacg koron¢ drég z nawierzchnig z kruszywa tamanego 1 zwiru.

2. Wykaz drdg objetych robotami utrzymaniowymi — drogi pozarowe.

L.p. Wykaz LeSnictw Nr drég

1. Lesnictwo Biatusny Lasek droga nr 48
droga nr 49

2. Les$nictwo Czarnia droga nr 52
droga nr 53
droga nr 54
droga nr 55

3. Lesnictwo Surowe droga nr 36
droga nr 37
droga nr 38
droga nr 39
droga nr 40
droga nr 41
droga nr 42
droga nr 43

4. Les$nictwo Zdunek droga nr 55
droga nr 56
droga nr 58
droga nr 66
droga nr 68
droga nr 69
droga nr 71

N

Les$nictwo Wykrot droga nr 31

6. Lesnictwo Kadzidto droga nr 74
droga nr 75
droga nr 86

7. Lesnictwo Podgorze droga nr 60
droga nr 61
droga nr 62
droga nr 63

8. Les$nictwo Dylewo droga nr 71
droga nr 72
droga nr 76
droga nr 77

0. Lesnictwo Warmiak droganr 1
droga nr 2
droga nr 4
droga nr 6
droga nr 7




droga nr 8
droga nr 10
droganr 11

10.

Lesnictwo Rudne

droga nr 14
droganr 15
droga nr 16
droga nr 18

11.

Les$nictwo Serafin

droga nr 23
droga nr 25
droga nr 26
droga nr 27
droga nr 29
droga nr 30

12.

Lesnictwo Lipniki

droga nr 27

Wvykaz drég objetych robotami utrzymaniowymi — drogi gospodarcze.

L.p.

Wykaz LeSnictw

Przebieg drog (nr oddzialow)

Les$nictwo Czarnia

374-a, 374-d, 375-d, 383-f,

Lesnictwo Surowe

274/275, 280/281,
291, 291/295, 291/292,
311, 312/313, 314,
288-f,b,c,
293,294,

307-f,

Les$nictwo Zdunek

576-580,
443-461,
589-596

Les$nictwo Wykrot

237/242, 238/243,
217,

216,
219/220/221,
250/251,
255,

238,

Lesnictwo Kadzidto

545/546,
538-d-01, ¢-01,
538/546,
539/547,




6. Lesnictwo Podgorze 508/510/512/514/518,

7. Lesnictwo Dylewo 634-a,
634-640,
621-625,

8. Lesnictwo Lipniki 536,
534/535,
126-a,
144-f,
153-b,
146-a,
147-a,b,
151-h,
153-b,

3. Odwodnienie drogi

Na calym odcinku drég wystepuje odwodnienie powierzchniowe.

4.Warunki gruntowo - wodne.

Poziom wody gruntowej na catym projektowanym odcinku ksztattuje si¢ na
poziomie od 1,20 do 1,50 m. ponizej terenu. w podtozu drogi i otaczajacego terenu
zalegaja grunty przepuszczalne tj. piaski $rednie 1 grube.

Uwzgledniajac istniejgce warunki gruntowo - wodne no$nos¢ podtoza nalezy
sklasyfikowa¢ do grupy nosnosci Gl.

IV. ZAKRES ROBOT UTRZYMANIOWYCH DROG.

1. Dane ogdlne do remontu.

Uwzgledniajac obecny stan nawierzchni zwirowych i z kruszywa tamanego oraz ich
utrwalony w terenie przebieg przewiduje si¢ wykonanie robdt utrzymaniowych drog w
zakresie:

Zakres naprawy istniejgcych nawierzchni Zwirowych i 7 kruszywa lamanego
1. Zasady wykonywania robét

Podstawowe czynnosci przy wykonywaniu robot obejmuja:

1. roboty przygotowawcze,

2. wykonanie remontu nawierzchni,

3. roboty wykonczeniowe.

2. Roboty przygotowawcze

Przed przystapieniem do robot nalezy:
- ustali¢ lokalizacjg¢ terenu robot,



- przeprowadzi¢ czyszczenie nawierzchni z kurzu, blota i innych zanieczyszczen, z
usunigciem zanieczyszczen poza korong drogi.

- przeprowadzi¢ profilowanie istniejacej nawierzchni zwirowej i z kruszywa tamanego

(1los¢ przejazdow uzalezniona jest od stanu uszkodzenia nawierzchni, profilowanie
istniejacej nawierzchni nalezy prowadzi¢ az do uzyskania odpowiednich spadkéw konstrukeji
(nie mniej niz 2-krotny przejazd)),

3. Uszkodzenia nawierzchni podlegajace robotom utrzymaniowym

Roboty utrzymaniowe podlegaja na naprawie uszkodzen nawierzchni zwirowej i thuczniowe;,
obejmujace:

- zapadnig¢cia 1 wyboje fragmentéw nawierzchni,

- koleiny, powstajace wzdhuz osi jezdni,

- wadliwej jakos$ci podtoza lub podbudowy, niewtasciwego odwodnienia,

- nierownosci jezdni, spowodowane wysysaniem przez opony samochoddéw piasku, miatu
kamiennego, zwiru, klinca, itp. ze spoin,

- inne uszkodzenia, deformujace nawierzchni¢ w sposéb odbiegajacy od jej prawidlowego
stanu.

Najdogodniejsza pora wykonywania robdt utrzymaniowych sa okresy wilgotne na wiosng i
na jesieni. Wilgo¢ utatwia zrywanie nawierzchni oraz zageszczanie wykonanych fat. Z uwagi
na wygode ruchu zaleca si¢ przeprowadzenie robot wezesng wiosng w celu umozliwienia
pojazdom korzystania z rownej nawierzchni przez caly okres lata i jesieni.

4. Wyznaczenie powierzchni podlegajacym robotom utrzymaniowym

Powierzchnia przeznaczona do wykonania rob6t utrzymaniowych powinna obejmowac caty
obszar uszkodzonej nawierzchni oraz cz¢$¢ do niej przylegajaca w celu tatwiejszego
powigzania nawierzchni naprawianej z istniejaca. Wigksza liczbe uszkodzonych fragmentow
nawierzchni, znajdujacych si¢ blisko siebie, taczy si¢ w jeden duzy fragment przeznaczony
do wykonania robdt utrzymaniowych. Przy wyznaczaniu powierzchni do rob6t
utrzymaniowych nalezy uwzgledni¢ potrzeby prowadzenia ruchu kotowego, decydujac si¢ w
okreslonych przypadkach na przeprowadzenie robdt utrzymaniowych, np. na potowie
szerokosci jezdni.

6. Wypelnienie wyboju materialem

Miejsce przeznaczone do wykonania robot utrzymaniowych nalezy doktadnie oczysci¢ i
zwilzy¢ woda. Nastepnie uktada si¢ §wieze kruszywo, pochodzace z tego samego surowca, z
ktorego byta wykonana nawierzchnia, w takiej ilosci, aby ze wzgledu na zaggszczenie,
wystawal nad otaczajaca nawierzchnie 1,5+2 cm.

Nastepnie nalezy rozscieli¢ kruszywo 1 zagesci¢ walcami.

Roboty utrzymaniowe powinny by¢ tak wykonane, zeby taty wykazywaly silne 1 catkowite
zlaczenie ze starg nawierzchnig, a materiaty kamienne wbudowane w tate byty silnie ze sobg
zaz¢bione 1 zaklinowane. Lata powinna by¢ wykonana okoto 1 cm ponad otaczajaca
nawierzchnie, ze wzgledu na komprymowanie pod ruchem.



7. Unikanie bledow przy wykonywaniu robdt utrzymaniowych

Zaleca si¢ przy wykonywaniu robdt utrzymaniowych unikanie nastepujacych

btedow:

— wycinania wyznaczonej do robot utrzymaniowych powierzchni wedtug prostych ksztattow
— niedostatecznego zageszczania kruszywa, gdyz kruszywo luzne zostanie w krotkim czasie
rozrzucony kotami pojazdow,

— niepolewania woda kruszywa podczas ubijania, gdyz tarcie migdzy ziarnami kruszywa jest
zbyt duze 1 kruszywo nie daje si¢ nalezycie zagesci¢ i zostanie wyrwane kotami
samochodow,

— uzywania zamiast niewtasciwych materiatow klinujgcych (np. ziemi z poboczy), co
spowodowane jest btednie pojeta oszczednoscia, a skutkuje stratg zwiezto$ci naprawianego
odcinka przez kola wyrywajace kruszywo,

— wykonywania powierzchni robot utrzymaniowych réwno z istniejacg nawierzchnig, gdyz
po skomprymowaniu przez ruch odcinek nawierzchni znajdzie si¢ ponizej nawierzchni, a w
zaglebieniu zatrzyma si¢ woda, powodujac rozmakanie 1 wyrywanie kruszywa przy
przejezdzie kota,

— podniesienia nadmiernego powierzchni podlegajacych robotom utrzymaniowym ponad
istniejagcg nawierzchnige,

— uzywanie do robot utrzymaniowych kruszywa o twardosci roznigcej si¢ od twardosci
kruszywa w istniejgcej nawierzchni, gdyz powierzchnia bedzie ulegata mniejszemu lub
wiekszemu $cieraniu niz otaczajaca jezdnia, co spowoduje niekorzystne zaglebienie lub
podwyzszenie nad jej powierzchnige,

— stosowania do robot utrzymaniowych nawierzchni kruszywa z innego gatunku (innej
twardosci) co powoduje, ze kruszywo nie da si¢ nalezycie zaklinowac.

Nalezy zadba¢ o zachowanie wlasciwych spadkéw podtuznych i poprzecznych .

2. Przebieg drog .

Przebieg drog podlegajacych robotom utrzymaniowym zostanie przedstawiony w
terenie przez Inwestora.

Odcinki drog podlegajacych robotom utrzymaniowym znajduja si¢ wzdhuz
istniejacych przebiegdw drog .

4. Projektowana konstrukcja nawierzchni robdt utrzymaniowych.

Uwzgledniajac mozliwosci materiatowe, technologiczne i wymagania Inwestora
przyjeto wykonanie robdt utrzymaniowych warstwa gorng z kruszywa zwirowego lub
kruszywa famanego o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm grubosci warstwy po zageszczeniu 10
cm .



5. Projektowana niweleta drogi.

Niweletg zaprojektowano uwzgledniajac minimalng korekte profilu podiuznego
drogi, wyrownujac jedynie lokalne zanizenia i podnoszac lekko do gory o grubos$c
warstwy konstrukcyjnej robot utrzymaniowych.

6. Projektowane odwodnienie drogi.

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe.

V. TECHNOLOGIA ROBOT ZWIAZANYCH Z ROBOTAMI
UTRZYMANIOWYMI.

Prace zwigzane z robotami utrzymaniowymi nalezy rozpocza¢ od wyznaczenia
przebiegu osi, a nastgpnie zalozenia niwelety warstwy robot utrzymaniowych,
uwzgledniajac wszelkie zatamania, tak w pionie jak 1 w poziomie . Nast¢pnie nalezy
wykonac¢ profilowanie istniejacej nawierzchni (w ilosci przejazdow nalezy uwzglednic
lokalne warunki i zanizenia niwelety ) 1 przystapi¢ do wykonania warstw konstrukcji
nawierzchni kruszywa zwirowego lub z kruszywa tamanego fr. 0/31,50 mm przy
wykorzystaniu specjalistycznego sprzetu.

VI. ZASADY BHP PRZY ROBOTACH DROGOWYCH.

Rozpoczgcie robot w pasie drogowym nastepuje po zgloszeniu tego faktu
inspektorowi nadzoru. przed przystapieniem do robdt wykonawca zobowigzany jest do
oznakowania pionowego miejsca robot 1 protokolarnego odbioru pasa drogowego.
przepisy bhp powinny by¢ przestrzegane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Pracy
1 Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 roku dz. u nr 129 poz. 844 z pdzniejszymi
zmianami ( Dz. U. nr 91 z 2002 roku poz. 811) oraz ustawg z dnia 07 lipca 1994 r. —
Prawo Budowlane z p6zniejszymi zmianami ( Dz. U. nr 106 z 2000 r poz. 1126, nr109
poz. 157 inr 120, poz.1268, Dz.U. nr 5 z 2001r. poz. 42 Dz.U. nr 100 poz 1085, Dz. U.
nr 110, poz. 1190, Dz. U. nr 115 poz. 1229, Dz. U. nr 129, poz. 1439, Dz. U. nr 154 ,
poz. 18000 oraz Dz. U. nr 74 z 2002 r. poz. 676 i Dz. U. 151, poz. 1256).
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